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 Подъём экономики нашего города во время  

Великой Отечественной войны вызвал 

необходимость налаживания в городе 

эффективной и экономичной системы, для 

обеспечения которой наилучшим вариантом был 

электротранспорт. 



 Решением за № 750 от 21 ноября 1944 года 

городской комитет партии  утверждает проект 

трассы трамвая 1 очереди , которая соединит 

Красногорский и Синарский районы. 



 В качестве трамвайного пути  было решено 

использовать участок железной дороги 

сообщением   Синарская 1-Багаряк , который 

был сдан в эксплуатацию в 1916 году и 

использовался для вывоза руды с рудников, 

открытых на берегах реки Синара  и её притока 

Багаряка. (Большое количество руды 

требовалось для выполнения  крупного 

государственного военного заказа  Каменским 

чугунолитейным заводом на партию снарядов) 

 





 

 



















 







 Строительство облегчало то, что рельсы были 
уложены и дело осталось за «малым». Поставить 
столбы и провести контактную сеть.  Работа 
«закипела». 

 В строительстве трамвайной линии принимали 
участие все предприятия нашего города. Завод № 
515 предоставил контактный провод, трубный завод  
- предоставил опоры для контактной сети. Но…. 

  Но как пишет газета «Каменский рабочий»  в 
номере за 3 февраля 1945 года 
«……«Уралалюминстрой»  как главный ведущий 
исполнитель работ серьёзно отстаёт…..».  
Несогласованность в действиях при строительстве 
рушит все сроки сдачи в эксплуатацию линии. 



 



 Судя по архивным чертежам первая очередь 

трамвайной линии была близка к сдаче в 

эксплуатацию.  







 В связи с тем, что первая очередь трамвайной 

трассы была практически готова исполком 

Горсовета своим решением от 5 апреля 1946 года 

принимает решение о строительстве 2-ой 

очереди трамвайной линии.   















 Но утверждение проектного задания по трассе 

трамвая затягивалось, несмотря на 

неоднократное обращение каменцев в 

Министерство коммунального хозяйства РСФСР 

и выход в январе 1954 года распоряжения Совета 

Министров РСФСР. Министерство 

коммунального хозяйства так и не подготовило  

проект по созданию трамвайного хозяйства в 

городе и даже не внесло его в план шестой 

пятилетки на вторую половину 1950-ых годов.  

 



 Возможно, сыграл роль и такой фактор, как 

стоимость проектного задания. Общая стоимость 

трамвайного проекта составила 25 миллионов 

рублей. Троллейбуса- около 12 миллионов 

рублей, с учётом использования существующих 

тогда дорог с небольшой реконструкцией . 

Вышеперечисленные факторы, а так же 

городской ландшафт помогли сделать выбор в 

пользу троллейбуса. 

 



 









 



 Использованы материалы, предоставленные 

городским краеведческим музеем, 

фотоматериалы из личных архивов, архивов 

Синарского Трубного завода, фотоматериалы 

сайта «Одноклассники», а так же материалы из 

книг: 

  «Каменск-Уральский. Горэлектротранспорт»; 

«Каменский троллейбус. Вчера. Сегодня. 

Завтра». 

 Газета «Каменский рабочий» от 15 мая 2011 год. 


